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En Franc�, l� conc�pt d� « vill� 30 » gagn� du t�rrain. Un nombr� croissant d� coll�ctivités urbain�s ourural�s font c� choix. L� princip� : la règl� �n matièr� d� limitation général� d� la vit�ss� �n vill� �stinv�rsé� ; l� 30 km/h d�vi�nt la norm� �t l� 50 km/h l’�xc�ption.
Dans la dynamiqu� d� Lori�nt ou Gr�nobl�, 35 d�s 96 vill�s préf�ctur�s d� départ�m�nt �n Franc�métropolitain� ont adopté la « vill� 30 ». Et au total, plus d� 400 vill�s ont désormais adopté c� dispositif�n Franc�.
Qu� signifi� un� « vill� 30 » ? L’indicat�ur choisi �st l’application d’un� vit�ss� limit� autorisé� d� 50 km/h(ou plus) sur 30 % maximum du linéair� d� la voiri� urbain� ; l� r�st� d� la voiri� étant limité à 30 km/h oumoins.

La « Ville 30 »
Pour des villes apaisées etun cadre de vie plus agréable

Infos imag�
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1 Cod� général d�s coll�ctivités t�rritorial�s : https://www.l�gifranc�.gouv.fr/cod�s/articl�_lc/LEGIARTI000039784591
2 Cf. Guid� C�r�ma : « Aménag�r d�s ru�s apaisé�s »

Assise juridique
La loi NOTR�, �n 2015, a donné un� assis� légal� pour qu� l’autorité d� polic� d� la circulation �t dustationn�m�nt puiss� choisir un� vit�ss� limit� différ�nt� du 50 km/h sur « tout ou parti� » d� sa voiri�.
L’articl� Art L. 2213-1-1. du Cod� général d�s coll�ctivités t�rritorial�s1 indiqu� qu� « Sans préjudice del’article L. 2213-1, le maire peut, par arrêté motivé, fixer pour tout ou partie des voies de l’agglomérationouvertes à la circulation publique une vitesse maximale autorisée inférieure à celle prévue par le Code dela route, eu égard à une nécessité de sécurité et de circulation routières, de mobilité ou de protection del’environnement.»
Qu’est-ce qu’une Ville 30 ?
M�ttr� �n plac� la « vill� 30 » vis� à apais�r l�s circulations tant par la baiss� d�s vit�ss�s qu� par labaiss� du volum� du trafic motorisé. Ell� favoris� égal�m�nt l� dév�lopp�m�nt �t la sécurité d�s mod�sactifs �t d�s transports publics.
Plus d� 70 % d� la voiri� pass� à 30 km/h ou moins. C�tt� modification p�rm�t d� fair� évolu�r l�s plansd� circulation, évit�r un trafic d� transit dans d�s quarti�rs résid�nti�ls ou �ncor� d� f�rm�r d�s ru�s auxabords d�s écol�s.
Pour l�s ax�s qui r�st�nt av�c d�s vit�ss�s maximal�s d� 50 km/h ou plus �t qui vis�nt à écoul�r l� traficmotorisé d� transit :

· d�s modifications p�uv�nt int�rv�nir pour sépar�r l�s cyclist�s d�s véhicul�s motorisés afind’amélior�r l� niv�au d� s�rvic� (fluidité �t sécurité), �n accord av�c l’articl� 228 du cod� d�l’�nvironn�m�nt ;
· d�s aménag�m�nts sont à prévoir pour l�s piétons (trav�rsé�s piétonn�s, profils d� voiri�spécifiqu�s, �tc.)
· d�s lign�s fort�s p�uv�nt êtr� id�ntifié�s pour l�s transports �n commun.

La « vill� 30 » vis� donc à modifi�r l’�ns�mbl� d�s pratiqu�s d� mobilité.

Comment est-elle signalée ?
Un� « vill� 30 » associ�ra au pann�au d’�ntré� d� vill� un pann�au d� zon� 30, ou un pann�au d�limitation d� vit�ss� à 30 km/h, ou dév�lopp�ra sur la totalité ou pr�squ� d� son t�rritoir� un nombr� trèsimportant d� zon�s d� circulation dit� apaisé� (zon�s 30, zon�s d� r�ncontr�, air�s piétonn�s2).

Panneaux de signalisation B30 + EB10 et B14 (30) + EB10

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/52/amenager-des-rues-apaisees-zones-30-zones-de-rencontre-et-aires-pietonnes


3Cerema - Lettre d’informations Adhérents - Note - Avril 2025

La signalisation de l’abaissement des vitesses� oui� maispas seulement !
Au-d�là d� la mis� �n plac� d’un� signalisation spécifiqu� �t d’aménag�m�nts �n cohér�nc� av�c lalimitation d� vit�ss�, la « vill� 30 », �ntrain� différ�nt�s m�sur�s.
L’abaiss�m�nt d�s vit�ss�s contribu� à sécuris�r l�s déplac�m�nts d� tous l�s usag�rs, à �ncourag�r l�sdéplac�m�nts d�s mod�s actifs �t à amélior�r l� cadr� d� vi�.C�p�ndant, c�tt� démarch� pris� isolém�nt n’�st pas suffisant� �t �st souv�nt couplé� av�c d’autr�sm�sur�s, qu’�ll�s soi�nt général�s ou localisé�s, qu’�ll�s vi�nn�nt s’inscrir� �n amont, �n parallèl� ou �naval d� c�tt� stratégi� d� réduction d�s vit�ss�s. Voici ci-d�ssous qu�lqu�s �x�mpl�s d� c�s m�sur�smis�s �n plac� :

· Hiérarchis�r l� rés�au pour l’aménag�r d� manièr� différ�ncié�
· R�qualifi�r l�s ax�s d�stinés au trafic motorisé d� transit (50 km/h ou plus)
· Aménag�r la voiri� pour dév�lopp�r l�s mod�s actifs
· M�ttr� �n cohér�nc� l�s docum�nts d’urbanism� av�c la stratégi� d� mobilité
· Aménag�r d�s voiri�s �t d�s �spac�s publics qualitatifs �t inclusifs
· Amélior�r l’attractivité d�s transports �n commun (�n sit� propr�, mi�ux intégrés sur l’�spac�public, �tc.) �t dév�lopp�r d�s s�rvic�s d� mobilité partagés

L’abaiss�m�nt d�s vit�ss�s favoris� l’utilisation d�s mod�s actifs (marché �t vélos) qui �n r�tour incit� l�sconduct�urs d� véhicul�s motorisés à êtr� plus att�ntifs, voir� à chang�r d� mod� d� transport. C�rtain�snuisanc�s comm� l� bruit diminu�nt égal�m�nt, améliorant la qualité d�s �spac�s publics. C’�stl’�ns�mbl� d� l’équilibr� �ntr� l�s différ�nts mod�s d� transport qui évolu�.
L� conc�pt d� la vill� 30 �st un� politiqu� global� d� mobilité : l’�ns�mbl� d�s m�sur�s mis�s �n œuvr�l� sont �n cohér�nc� �t �n complém�ntarité av�c la stratégi� d’aménag�m�nt �t d� mobilité du t�rritoir�.

Pourquoi passer en ville 30 ?
L'instauration d’un� « vill� 30 » p�ut répondr� à 3 obj�ctifs qui s� cumul�nt : la sécurité d�s déplac�m�nts,la qualité d� vi� d�s usag�rs, �t l’impact sur la santé �t l’�nvironn�m�nt.

· Sécurité des déplacements
Il �st établi qu� la réduction d� la vit�ss� d�s véhicul�s diminu� l� nombr� �t la gravité d�s accid�nts, �nparticuli�r dans l�s zon�s urbain�s d�ns�s où la cohabitation �ntr� piétons, cyclist�s �t automobilist�s �stplus int�ns�.
Au-d�là d’un� vit�ss� d� circulation d� 30 km/h, la probabilité d� bl�ssur�s grav�s ou d� décès augm�nt�considérabl�m�nt. L� risqu� d� décès �st 6 fois moindr� pour l� piéton lorsqu� l� choc �st à 30 km/h qu’à50 km/h. Il faut not�r qu� dans 50 % d�s accid�nts, l� conduct�ur n� réalis� pas d� manœuvr� d’urg�nc��t donc p�rcut� l� piéton à la vit�ss� à laqu�ll� il circulait préalabl�m�nt. La diminution �ff�ctiv� d� lavit�ss� d� 50 à 30 km/h limit� donc dir�ct�m�nt la gravité d�s accid�nts corpor�ls.
C�tt� diminution d� la vit�ss� p�rm�t égal�m�nt d’augm�nt�r l� champ d� vision du conduct�ur d’�nviron30 . En conséqu�nc�, l� conduct�ur anticip� mi�ux l�s situations, réagit plus rapid�m�nt �t réduit ainsi ladistanc� d’arrêt du véhicul�.
Dit autr�m�nt, à 30 km/h un automobilist� qui voit un piéton s’�ngag�r à 13 mètr�s d�vant lui aura l� t�mpsd� s’arrêt�r. Dans la mêm� configuration, à 50 km/h, il n’aura pas l� t�mps d� comm�nc�r à fr�in�r : l�piéton s�ra p�rcuté à pl�in� vit�ss�.
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Distance nécessaire à un conducteur pour s’arrêter sur chaussée sèche (Source : Cerema)
L� schéma ci-d�ssus r�prés�nt� la distanc� néc�ssair� à un automobilist� pour s’arrêt�r, dans l�s mêm�sconditions :

· �n jaun�, la distanc� parcouru� par l� véhicul� p�ndant l� t�mps d� réaction du conduct�ur (fixéà 1 s�cond�)
· �n orang�, la distanc� d� fr�inag� du véhicul� (sur chaussé� sèch�)

· Qualité de vie des usagers
L’abaiss�m�nt d� la vit�ss� limit� à 30 km/h amélior� la qualité du cadr� d� vi�, par un� m�ill�ur�cohabitation �ntr� l�s différ�nts usag�rs. Plusi�urs étud�s ont montré qu’av�c l� passag� à 30 km/h d’un�ru�, la possibilité d� trav�rs�r plus facil�m�nt la ru� était r�ss�nti� comm� un� amélioration pour l�spiétons.
Quand l�s trafics motorisés sont limités, �t qu� la vit�ss� ré�ll� d�s véhicul�s motorisés �st inféri�ur� à30 km/h, la circulation �n mixité vélos-véhicul�s motorisés sur un mêm� �spac� �st général�m�ntpossibl�.
D�s travaux d� sociologi� (Californi� �t Suiss�) ont montré égal�m�nt qu� l�s riv�rains-voisins avai�ntplus d’int�ractions dans un� ru� à 30 km/h qu� dans un� ru� à 50 km/h, notamm�nt parc� qu� l’utilisationd� l’�spac� public comm� �spac� d� r�ncontr� �st facilité� �t parc� qu� l� niv�au sonor� plus faibl� facilit�l�s échang�s.

· Impact sur la santé et l’environnement
La « vill� 30 » n� s� limit� pas à la sécurité d�s déplac�m�nts d� tous l�s usag�rs �t à l'amélioration ducadr� d� vi� à l'éch�ll� du quarti�r. Ell� a égal�m�nt d�s �ff�ts positifs sur la santé �t l'�nvironn�m�ntlorsqu� l’abaiss�m�nt d�s vit�ss�s s'accompagn� d'un r�port d� l'utilisation d� la voitur� v�rs d�s mod�smoins polluant. A Gr�nobl�, un� baiss� du trafic automobil� d'�nviron 9 % a été constaté ainsi qu’un�diminution d�s pollutions associé�s.
La mis� �n œuvr� d’un� « vill� 30 » �st donc l'occasion d� r�p�ns�r l'�ns�mbl� d� la mobilité.L'abaiss�m�nt d� la vit�ss� favoris� �n �ff�t l'�ssor d�s mod�s actifs – vélo, march� – �n l�ur offrant plusd� sécurité �t �n l�s r�ndant plus compétitifs pour l�s traj�ts courts, av�c un� prés�nc� prépondérant� auquotidi�n dans l’�spac� public. La « vill� 30 » s’accompagn� aussi d’accès facilité pour l� vélo �t la march�aux arrêts d�s transports �n commun �t pôl�s d’échang�s.
La m�sur� d� réduction d�s vit�ss�s p�ut donc s’avér�r bénéfiqu� pour la santé si �ll� s� traduit par un�réduction suffisant� du nombr� d� véhicul�s motorisés circulant dans la zon� visé� : réduction d� lapollution, diminution d�s nuisanc�s sonor�s, dév�lopp�m�nt d� l’activité physiqu� �n limitant laséd�ntarité (r�port modal v�rs l�s mod�s actifs).
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L’évaluation d’un passag� à la « vill� 30 » sur la santé doit pr�ndr� �n compt� l’�ns�mbl� d�s m�sur�s(baiss� d�s vit�ss�s, r�port modal�, �tc.).

Abaissement de la vitesse limite de 50 km/h à 30 km/h :qu’en est-il des vitesses pratiquées ?
L� passag� d’un� vit�ss� limit� d� 50 km/h à 30 km/h n� s� traduit pas dans l�s faits par un� baiss� strict�d� 20 km/h sur l�s vit�ss�s pratiqué�s. En �ff�t, la vit�ss� moy�nn� �n vill� att�int rar�m�nt l� 50 km/h,notamm�nt du fait d�s franchiss�m�nts d�s carr�fours. Par contr�, il �st constaté qu� c�rtains usag�rsfont d�s point�s à 50 km/h �t au-d�là. L�s résultats d’évaluation montr�nt qu� l’abaiss�m�nt d� la vit�ss�limit� à 30 km/h s� traduit à la fois par un� baiss� d� la vit�ss� moy�nn� �t à la fois par un écrêt�m�ntd�s vit�ss�s d� point� réalisé�.
C�s résultats constatés sur la baiss� d�s point�s d� vit�ss� s� traduis�nt positiv�m�nt pour l’accid�ntalité.L� r�sp�ct d�s limitations d� vit�ss� �st �ss�nti�l �n matièr� d� sécurité routièr�.
Le saviez-vous ? ZOOM sur une étude en cours impliquant trois collectivités adhérentes
Pour complét�r c�s élém�nts d’évaluation d� la « vill� 30 » �n étudiant plus fin�m�nt �t à un� autr�éch�ll� différ�nts vol�ts (impacts sur l�s vit�ss�s, l�s t�mps d� parcours, l� trafic, l’accid�ntalité, laqualité d� l’air �t l� bruit), l� C�r�ma a lancé un proj�t d� r�ch�rch� �n li�n av�c 3 coll�ctivitésadhér�nt�s (Communauté d’Agglomération du Pays d� Saint-Om�r, Nant�s Métropol� �t Cl�rmontAuv�rgn� Métropol�) dans l� cadr� d� l’app�l à proj�ts organisé par la Délégation à la SécuritéRoutièr� (DSR).
L’étud� �st �n cours �t l�s pr�mi�rs résultats s�ront disponibl�s à l’automn� 2026.

Les rues à 30 km/h dans la ville 30 sont diverses
Av�c l� dév�lopp�m�nt du 30 km/h, l’aménag�m�nt d�s ru�s limité�s à 30 km/h s� div�rsifi� : parmi �ll�s,c�rtain�s sont faibl�m�nt circulé�s �t d’autr�s sont marqué�s par un trafic motorisé pouvant r�st�r él�vé.Il convi�nt comm� l� propos� l� cahi�r du C�r�ma « R�ndr� sa voiri� cyclabl� » d� pr�ndr� �n compt� l�niv�au d� trafic motorisé pour sépar�r ou non l�s cyclist�s du r�st� d�s autr�s véhicul�s. D� mêm� qu�l�s aménag�m�nts cyclabl�s, l�s aménag�m�nts pour l�s piétons sont à prévoir �t à adapt�r �n fonctiondu niv�au d� trafic motorisé. Si, dans l�s ru�s à 30 km/h p�u circulé�s, l� piéton p�ut trav�rs�r partout �tn’a pas b�soin d� passag� piéton pour êtr� « canalisé » (il �st alors possibl� d� r�courir à d�s trav�rsé�s« suggéré�s » lorsqu’un b�soin ém�rg�). Dans d’autr�s ru� plus circulé�s (trafic d� 8 000 véhicul�s jour�t plus), la prés�nc� d’un passag� piéton p�ut r�st�r souhaitabl�.

Un� vill� �st un� « vill� 30 » lorsqu� la vit�ss� limit� autorisé� �st d� 50 km/h (ou plus) sur moins d�30 % du linéair� d�s voiri�s urbain�s ; c� qui r�vi�nt à dir� qu� la vit�ss� limit� �st d� 30 km/h oumoins sur plus d� 70 % du linéair� d�s voiri�s urbain�s.
L� passag� à la « vill�s 30 » invit� à r�voir la hiérarchisation du rés�au viair� �t à fair� évolu�r l�svit�ss�s limit�s �n pr�nant parallèl�m�nt d’autr�s m�sur�s qui impact�nt la mobilité.
La « vill� 30 » �st aujourd’hui un conc�pt d� plus �n plus adopté par l�s coll�ctivités local�s pourrépondr� aux �nj�ux d� sécurité routièr�, d� qualité d� l’air, d� réduction du bruit, �t d’améliorationd� la qualité d� vi� �n mili�u urbain.

Résumé

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/20863/rendre-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite
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